Jeszenszky Géza véleménye
a Hargita-hegység téli idegenforgalmi fejlesztésérol

Koszonettel és nagy 6rommel tanulmanyoztam a Hargita-hegység turisztikai kiépitésérdl
készilt, 2012. julius 18-an megkiildott tanulmanyokat. Az elmult években egész Erdélyben
megindult a sipalyak és felvonok épitése, de ezek altaldban egyetlen palyabdl allnak,
viszonylag alacsony magassagban, munka utani, hétvégi ,.cstszkalasra” elegendék. AKi
azonban egyszer mar belekostolt a kiilfold nagy szintkiilonbségli és Kkiterjedt
palyarendszereibe, azt t6bbé nem elégitik ki a hazai ,libalegelok”. Nem feleslegesek ezek,
mert ezeken ismerkedhet meg a sisporttal a kornyék lakossdga, bemelegitésre, edzésre pedig
igen hasznosak, miel6tt valaki nekivag a magas hegyek komolyabb lejtdinek.

A vilaghodito utjara Norvégiabol elindult sisport a testkultira sokak szerint leghasznosabb, és
mindenképp legélvezetesebb formaja, egészségilink 6rzdje, s éppen ezért valt vilagszerte
komoly és jovedelmez6 iparagga. A fejlett orszagokban a 800-1000 m f6l6tti hegységekben a
téli idilohelyek, sikozpontok sokasdga jott létre, ezeket milliok keresik fel tobb napos, hetes
idiilésre. Hargita megye vezetdi és az ottani Onkormanyzatok raébredtek, hogy a Hargita
hegység ugyancsak alkalmas arra, hogy a sisport egyik komoly bazisava valjék, kiépitése
esetén a téli idegenforgalom jelentésen meg fogja haladni a nyarit, és ebbdl a megye
telepiilései, egész lakossdga komoly haszonra tehet szert.

A tapasztalt szakemberek (két kiilonbozé cég?) altal két valtozatban benyujtott,
professzionalisan kidolgozott terv alatamasztja az altalam tavaly elGterjesztett koncepciot,
miszerint a Hargita-hegység alkalmas egy nemzetkdzi szinten is jegyzett, korszerti és minden
bizonnyal igen népszerti si-régio kialakitasara. Sajat tételem azt hangsulyozta, hogy a mar
1étezd szerény sikozpontok és a kornyezd telepiilések (Csikcsicsod, Csikrakos) vezetése altal
elképzelt, részben mar megterveztetett palyak csak egymadssal dsszekotve, rendszert alkotva
lehetnek versenyképesek Bulgaria és Szlovakia kiépitett, illetve most rohamosan épiilé
sikdzpontjaival. A Hargita mar az elsé fejlesztési item utdn jobb mindségii és valtozatosabb
si-lidiiléhely lesz, mint Brasso6-Poiana, teljes kiépiilés utdn pedig még az Alpok szamos
népszerli kozpontjanal is nagyobb és valtozatosabb si-régio lesz. Csak a Déli-Karpatok és a
Radnai-, illetve a Kelemen-havasok kinal magasabb fekvésti siterepeket, de ezekkel
kapcsolatos komolyabb tervekrdl nincs tudomasom.

Két ellenvetés hozhato fel a tervekkel szemben. Az egyik szerint ez egy ambicidzus alom, de
sosem lesz pénz a megvalositasara, €s a bonyolult tulajdonviszonyok is lehetetlenné teszik
végrehajtasat. De ahol van biztos haszon, oda megy pénz is. Ha redlis szamitdsok szerint a
projekt jovedelmezd, s hozza jelentds EU-tdmogatas szerezhetd, akkor kiilfoldi (osztrak?)
befektetd bekapcsolasaval a megvalosulds nem reménytelen. A tulajdonviszonyok par
évtizede az Alpokban is bonyolultak voltak, de az egyéni ¢és kozosségi tulajdonosok
felismerték, hogy érdekiikben all a hegyi legeldket télen a sisport szamdra bérbe adni, az
erdoket pedig nem karositja néhany sipalya kihasitasa. A masik ellenvetés a ,,zoldek™ részérdl
véarhato, és minél tovabb varunk, annal hangosabb lesz a természetvédelem elvakult vélfaja.
Valgjdban a sipalydk és felvondk semmilyen modon nem karositjdk a télen ,,alvd”
természetet. A helyi vizekbdl torténd mesterséges hokészités egyenesen javitja a teriiletek viz-
haztartasat, késlelteti az olvadast, akadalyozza a Kisebb-nagyobb arvizeket, tavaszi szarazsag
esetén pedig gatolhatja az erdétiizeket, raadasul az e célbol létesitett viztarozok tiiz esetén



pedig oltasra hasznalhatok. A felvonok és a sipalyak beleillenek a tajba, az embert pedig
kozelebb viszik a természethez, annak védojévé teszik. Végiil pedig még egy viszonylag
jelentds kiépités is csak a hegység igen kis teriiletét veszi igénybe.

A Maté Lehel kozremiikodésével az osztrak Hubert Ramskogel altal benytjtott (altalam 1.
szamunak nevezett) projekt alaposan ki van dolgozva, j6 érvrendszere mellett elonye a négy
épitési fazis elkiilonitése és a jovedelmezdségi szamitas, valamint hogy a nyari hasznositasra
is figyelmet fordit.

A masik terv (11.) f6 vonasokban, alapvet6 iranyokban nem tér el az el6bbitdl, személyes téli
(siz0) tapasztalataim alapjan a tervezett palydk nyomvonala valamivel jobb (ahol eltér az
osztraktol), legnagyobb érdeme, hogy jobban tekintetbe veszi a mar 1étezo palyakat, azokat jol
beépiti a nagy projektbe. Hargitafiirdo 1étez6, de rovid és eléggé elhanyagolt palyait kis
mértékben meghosszabbitva ebben a védett volgyben is kitling si-lehetdségeket teremt, és igy
a telepiilés hazaibol sivel indulva lehet majd eljutni a tavolabbi csticsok és palyak felé is.
Nyilvanvald, hogy a két tervet egyesiteni kell, és ez nem nehéz, az alabbiakban én is kisérletet
teszek erre.

Az |. terv nagyon helyesen hangsulyozza, hogy az egész térséget 3-4 lépcsdben lehet
kiépiteni. Ez nemcsak pénziigyi és épitési szempontbdl logikus, de a kozonség is igy,
Iépcsdzetesen boviil, elkeriilve mind a talzsufoltsagot, mind a kihasznélatlansagot. A magam
részérdl viszont — mint a teriiletet alpesi sizOként és siturazoként is gyakorlatban ismer6 — a
kiépités fazisainak tovabbi részletezését, illetve modositasat javasolom.

Abbdl kell kiindulnunk, hogy jelenleg van egy elhanyagolt, si-szempontbdl nem eléggé
igényes, de szallashelyek tekintetében tulkindlattal rendelkezd kozpont, Hargitafiird6. Ez
autéval megkozelithetd, elektromos ellatasa megvan, kozel van a megyeszékhelyhez és a
népesebb telepiilésekhez. (Kissé félve mondom, hogy Moldvéahoz, s6t Bukaresthez is, de azért
a délrdl érkezok nagyobb részét Predeal €és Brasso ,,felfogna,” Moldva felé, a Keleti-
Karpatokban pedig elébb-utobb 1étre fognak jonni sikdzpontok, erre a hegység keleti lejtdi jo
lehet6ségeket kinalnak. Vasaton (halokocsival) Budapestrél kényelmesen elérhetd
Csikszereda, illetve Csikrakos és Csikcsicso, a jovOben ezek is a hargitai siturizmus bazisai,
széllashelyei lesznek. A II. sz. tervbdl kiindulva, a meglévd palydkat meghosszabbitva és
mesterséges hoval boritva Hargitafiirdé decembertdl aprilis kozepéig-végéig sizhetdvé tehetd,
¢és ezzel itt maris a Székelyfold legnagyobb és legvaltozatosabb sikézpontja jonne 1étre. Ezzel
egyiddben, tehat az elsé fazisban meg kell épiteni a mindkét tervben szerepld, a Csicsoi
csucsra vezetd kabinos (szerintem inkabb székes) felvonét (Al az I. tervben), a_hozza
tartozo 41, 42, 47 és 48 sz. sipalyakkal egyiitt. (Szerintem a 43 sz., a cstcsrol kezdetben déli
iranyban vezet6 sipalyat elég a 3. fazisban kiépiteni — ha a t6bbi palya elobb megépithetd.) E
felvond nélkiil ugyanis Hargitafiirdén a maximalis szintkiilonbség csak 160 m, ami ma mar
csak a kezdoket elégiti ki, a nagy felvonoval viszont 510 m szintkiilonbségii, 3 km hosszu
lesiklasi lehetdségeket kapunk, ezért pedig mar érdemes nagyobb tavolsagrol is ideutazni.
Ebben az elsé fazisban tehat siirgésen megoldando6 a teriilet jogi biztositasa (vétel, illetve
bérlet formajdban) és a tervezett palydk nagyobb részét boritd erdd kivagédsa, a terep
elsimitasa, ezzel parhuzamosan pedig a nagy felvond6 megépitése. (A hagyomanyos
hargitafiirdéi sipalyakat optimalisan egy uj, székes felvonoval lehetne kiszolgalni, ami a
tervezett nagy felvond volgyallomasatol a Miklos-palya tetejéig épiilne ki. Az |.
tervezetben Bl jelzésli székes felvond a Kossuth-sziklahoz vezet, itt valoban jo, északi
fekvésti a palya, de elég meredek, rdadasul itt jelenleg is all egy huzos felvono, ezért




szerintem ennél fontosabb az el6bbi, mig a Bl-et elég lenne a 2. vagy 3. fazisban épiteni meg,
lecserélve a mostani hiizésat.)

Az 1. tervezet a csicsoi csucsra vezetd kabinos felvono also allomésanal tervez egy tobbszaz
autora méretezett parkoldét. Nem tudom, mennyire van ott erre elegendd tér, de ennek csak
akkor van realitdsa, ha kiépiilne a Csikcsicsé feldl ide vezetd ut. E nélkiil marad a jelenlegi
megkozelités (a kaolinbanya mellett), de akkor ott, a lebontand6 épiiletek helyén kell
kialakitani a parkolot, vagy az iilepitd északi részén, azt feltdltve. A telepililésen semmiképpen
sem szabad atvezetni az autdforgalmat. Akik nem a hegyi telepen szallnak meg, hanem
Csikszeredabol vagy a kornyezo telepiilésekrdl érkeznek egy napra, azok szédmara a
legrovidebb és leginkabb kornyezetbarat megkozelités Csikcsicsordl egyenesen Ny-ra, a Il
tervezetben szerepld, a Kossuth-sziklatol K-re vezetd sipalya és felvono volgyallomasara
érkezni, ott kivanatos kialakitani egy nagy autoparkolot. Ehhez viszont célszerii az 1.
tervezetben szerepld Bl felvon6 megépitése mar az 1. fazisban.

A Madarasi Hargita alatt jol mikodik egy, a hargitafiird6inél ma minden tekintetben jobb,
igényesebb és joval magasabban (1500-1600 m) fekvd, mesterséges hokészité berendezéssel
is rendelkez6 sikozpont. Hargitafiirdével parhuzamosan, mar az elsé _iitemben meqg Kkell
megkezdeni _ennek a bdvitését is. Legsiirgdsebb a régebben miikodd vargyasi palya
rendbehozatala és felvond épitése a volgybdl a jelenleg miikodod sipalydkhoz csatlakozva.
Pontosabban mind az I. mind a II. sz. terv itt harom, esetleg négy j felvonoval szamol, ezek
koziil a Vargyas-volgybél a Mihalyhavasra tervezett felvoné (a II. tervben I jelzésii) lenne
a leghasznosabb, mert jelentésen megndvelné a ma hasznalt siteriiletet. Ugyancsak nagyon
kivanatos a Madarasi _csucsot megkozelito, két részesre tervezett felvononak elobb a felsé
szakaszanak (J a II. tervben) a megépitése is, annak alsdé allomasat lehozva a Sugd
Vendéghaztol kissé keletre elteriil platora. Igy 1200 m-rél 1750 m-re lehetne feljutni, tehat
550 m szintkiilonbségii lesiklasi lehetéség lenne.

A Madarasi Hargita alatti menedékhazak egyik megkdzelitési lehetdsége a Szentegyhazarol
vezetd ut. (Ennek kezdd, a falun atvezetd szakaszat siirgdsen ki kell véltani egy, a falut
elkeriil uttal, ez feltehetéen a fiirdé/camping mellett, a falutdl keletre haladna.) Ennek a
Vargyas-patak fels6 folyasa mellett vezetd, igen szép ttnak a legfelsd, szerpentines szakaszat
a tél nagyobbik felében a nagy ho miatt nehéz nyitva tartani, de az autokkal érkezdket nem is
sziikséges, s6t nem is szabad egészen a menedékhdzakig engedni, a tervezett felvono also
allomasanal boséges hely all rendelkezésre a parkolasra, innen a lift viszi majd fel a
sportolokat. Itt, a Vargyas-patak volgyében, egy nagy autdparkolonal, mindkét terv szamol a
patak balpartjan kialakitando, felvonoval ellatott gyakorld sitereppel, sét az 1. terv innen
inditand a Csics6i Hargitara felmend kabinos (?) felvonodt is, ami a 2. fazis legelsd és
legfontosabb létesitménye lenne.

A madarasi kozpont ellatasat €s a szallovendégek felszallitasat hagyoméanyosan az Ivo
volgyébdl felvezetd, keskeny erdei Ut biztositja. Ennek téli nyitvatartdsa (hdekével)
biztosithatd, de kivdnatos lenne, ha a fent lakokon kiviil mas jarmiivek ezt nem hasznalnak,
mar csak a fenti szikds parkolasi lehet6ségek miatt is. Az |. sz. (Maté-féle) terv a harmadik
fazisban szimol egy felvonéval, ami az Ivé-volgy fel6l, ENY-i iranyb6l jonne fel
majdnem egészen a Madarasi csticshoz. Tekintettel arra, hogy Udvarhelyrdl és az Ivoban
megépllt szamos szallashelyrél ez a madarasi si- és kiranduld-régid hagyomanyos és
legegyszeriibb megkdzelitési iranya, indokolt volna legalabb a 2. fazisban megépiteni ezt a
felvondt, hogy télen ez szillitsa fel az ebbdl az iranybol érkezéket. Ennek volgyallomasat
(kb. 1400 m magassagban) vagy a meglévé erdészeti it megerdsitésével auton (busszal)




lehetne elérni, vagy egy tovabbi felvondval, ami az Ivo-pataktol indulna. Hazafelé tartva az Gt
mellett kialakitando kerékparaton, ami télen siut, egészen a Kolping-hazig sivel lehet majd
lesiklani.

Az I. tervezet a Madarasi Hargita csucsra harom felvonot vezetne fel. Tekintettel arra, hogy a
csucs a magyarok altal lakott hegységek legmagasabb pontja, ¢és egyfajta zarandokhelly¢ valt,
de azért is, hogy az erés szelektél védve legyen, helyesebbnek latnam, ha a felvonok
hegyallomasa a cstcs alatt, attol D-re, ill. EK-re lenne, kb 1750 m magassagban, nagyjabol a
Il. tervezet szerint. A cstcs maradjon érintetlen, olyan, mint ma, amit csak némi kapaszkodas
aran lehet elérni.

Az 1. fazis elkésziilte (beleértve a madarasi terep két j felvondjat) utan a_ 2. fazisban
elsoként ossze kell kotni a két, immar komolyvan Kiépitett kozpontot, Hargitafiirdot és a
madarasi_terepeket, ez egyetlen székes, esetleg kabinos felvondval megoldhaté, ami a
Vargyas-patak fels6 végénél kialakitott egy vagy két nagy autoparkolotél megy fel a
magasabbik csicsdi csucsra. A II. sz. tervben ehhez a felvonohoz tartozd palya (kozepétdl
két iranyba agazva) szerintem jobb vezetésii, mint az l.-ben vazolt.

A 2. fazis 2. litemében keriilhet sor a Rékosi Hargitan kialakithaté felvono- és palyarendszer
megépitésére. Ez egy jo hotartd, K-i fekvésli vidék, és Csikrakos feldl egy hasznalhato, de
nyilvanvaldan szélesitendd ut vezet a hegységhez. A II. sz. tervezet kb. 1100 m-r6l az O
felvonoval érné el a cstcsot, mig egy altalam ismert, a rdkosi onkorményzat altal készittetett
terv ezt az allomast egy kb. 200 m-rel alacsonyabb pontrol, a Rékos feldl vezetd utrdl érné.
Ezen also6 felvon6 mellett egy enyhébb, népszerii sipalya haladna, és az autok nem mennek be
a hegység belsejébe.

A madefalvi csucs bekapcsolasa a 3. fazisban torténhet, két felvonoval. Az egyik a csicsoi
csucsrol EK felé a volgybe (1183 m) levezetd sipalya mellett halad (W a Il. tervben), a masik
pedig ennek a volgyallomasarol ENY-i irdanyban fel a madéfalvi csucsra (V). Errél a csticsrol
remek EK-i vezetésti, igen hotarté palyékat javasolt mindkét tervezet a Rakos feldli oldalra,
az ottani volgyallomasra. Egy harmadik felvono (Q) szolgalna ki ezeket a palyakat, egy
tovabbi felvond (P) pedig e harom palya als6 végétdl felmegy a rakosi cstcsra. Ezzel teljessé
valna az Osszekottetés a csicsoil, madéfalvi €s a rakosi csucsok, illetve sipalyak kozott.

Javasolt egy 4. bovitési fazis is, €s valoban ez tenné teljessé a sirégiot. Az I. tervezet a rakosi
csucsrol harom palyat vezet le a Szokopatakhoz, ahonnan egy felvono (N a Il. tervben) vezet
vissza a rakosi csticshoz. Viszont a szokopataki volgyallomasrél egy 1600 m hosszu felvono a
Madarasi Hargita cstcsa ald vinne. (Ezt célszerli lenne mar a 3. fazisban megépiteni, hogy a
madarasi cstcsrol vezessen le egy hoban gazdag, EK-i vezetésii piros palya is.) A 11. tervezet
errdl a volgyallomasrol két felvonodt (K és L a térképen) képzel el a madarasi csucs felé, egyet
annak déli, egy masikat annak északi oldalara, és az utobbi tetejérél még egy EK, hoban igen
gazdag palyat is tervez, felvonoval (M, 1378 m-rél 1740 m-re). Vétek lenne ezt a bovitést
nem valositani meg. Tehat ezt a 4. fazist a Il. terv szerint javasolom megvalositani.

Az 1. tervezetben szerepel a sifutas, sitGrazas biztositasa is. Erre komoly figyelmet kell
forditani, mert egyre tobb hive van a sisport ezen dganak. Ez rdadasul nem igényel felvono- és
palyaépitést, jorészt meglévo utakat, osvényeket hasznal. Az egykori Hargita-vulkan pereme
alatt halado, K + jelzésti gerincit remek tira télen-nyaron, sivel, kerékparral és persze
gyalogosan. A Madarasi cstcs kb. 1600 m szinten sivel egy félnapos taraval koriiljarhato, a



madarasi panzioktol pedig egy napos tiraval érhetd el akar a csicso csucs, akar Hargitafiirdd,
oda-vissza.

Osszefoglalva: a két koncepcio (a fentiekben jelzett) egyesitésével fokozatosan egy rendkiviil
valtozatos, nagy kiterjedésti pdalyarendszer, a Hargita Sirégio valosithatd meg. A
jovedelmezdségi szamitasok biztatok, Erdély teriilete mellett Magyarorszagrol is jelentds
szamu latogatdt vonzana. Véleményem szerint elsdsorban nem szélloddkban kellene
elhelyezni a latogatokat, hanem — Ausztridhoz hasonléan — panzidkban, és maganhazakban
kialakitott szobdkban és lakosztalyokban. Erdemes megprobalkozni a volgyallomasok
kozelében ,.time-sharing” alapon ¢épiil6 és miik6d6é apartman-hazakkal, ezzel mintegy
idekotiink és garantadlunk egy jelentdés szamu vendégkort. Budapestrdl fekvokocsikbol allo
vonatokkal lehetne kényelmesen egy hetes, egymast valto sitaborokba hozni iskolasokat és
felndtteket egyarant.

Amennyiben Csikrakos Onkormanyzata szorgalmazza sajat si-fejlesztési terv miel6bbi
megvaldsuldsat, igy mar az 1. épitési szakaszban megvaldsitandd a rakosi palydk (O és P
felvono) kiépitése. Ez esetben adva lesz harom igényes, 6nalld sikdzpont, harom csucs (a
madarasi, a csicsoi ¢s a rakosi) alatt, és természetes lesz az igény ezek Osszekapcsolasara (2.
fazis, a madéfalvi csucs bekapcsolasaval), végiil pedig e terepek kiterjesztésére, illetve a négy
csucs kozotti teljes kor kialakitasara.

Oslo, 2012. julius 22.

Jeszenszky Géza
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